
 

Fietsstraat ‘s-Gravenweg 

Toelichting 
 

Eigenlijk is straat waar de auto te gast is 

een 30km-weg. Dit soort straten zien er 

alleen anders uit. Zo is het asfalt rood. 

Drempelplateau’s en een duidelijke 

overrijdbare scheiding in het midden van 

de weg zorgt ervoor dat het fijner is om op 

te fietsen. De belangrijkste gebruikers van 

de weg zijn (brom)fietsers. 

Motorvoertuigen zijn ‘te gast’. Door de weg 

op deze manier in te richten met duidelijke 

lijnen en pictogrammen/teksten op de weg 

is het duidelijk voor bestuurders van 

motorvoertuigen dat zij zich aan moeten 

passen door hun snelheid te verlagen en 

bij het inhalen extra letten op fietsers. 

 

Begin september 2025 voerden we een verkeerstelling op de ’s-Gravenweg uit tussen de Burgemeester van 

der Lindelaan en de Klaas Klinkertweg. Deze telling geeft aan dat per 24 uur zo’n 1.050 fietsers gebruik 

maken van de ’s-Gravenweg op een gemiddelde werkdag. Het aantal motorvoertuigen op een gemiddelde 

werkdag is 870 motorvoertuigen per 24 uur. Hieruit blijkt dat de weg belangrijk is voor fietsers. Door de weg 

in te richten waarbij auto’s te gast zijn, willen we het aantal fietsers verhogen en het aantal motorvoertuigen 

verminderen. We zien motorvoertuigen die niet naar een woning of bedrijf aan de ’s-Gravenweg hoeven te 

rijden liever op de N219. Die weg is hier beter voor ingericht. 

 

Naast duidelijke borden waarop we aangeven dat auto’s te gast zijn, verduidelijken we de in- en uitritten 

langs de ’s-Gravenweg met een doorgetrokken streep. 

 

Betere fietsverbindingen tussen Zuidplas, Capelle aan den IJssel, Gouda en Rotterdam 

De Provincie Zuid-Holland en de Gemeente Zuidplas willen graag betere fietsverbindingen met omliggende 

gemeenten. Deze verbindingen zorgen ervoor dat mensen eerder kiezen de fiets te gebruiken dan de auto. 

Dit is niet alleen goed voor de gezondheid en het milieu, maar draagt ook bij aan de hele bereikbaarheid 

van zowel de gemeente Zuidplas als de provincie Zuid-Holland.  

 

Op verschillende plekken sluiten de fietspaden aan op OV-haltes, zoals enkele metrohaltes van de RET en 

de NS-stations Gouda en Rotterdam Centraal. En door verschillende fietspaden met elkaar te verbinden en 

knelpunten te verbeteren, ontstaat er voor fietsers een fijnere en veiligere optie om de drukke A20 en 

N210/N219 te vermijden. 

 

 

Voorbeeld hoe een fietsstraat eruit kan zien. 


